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L’AFRICA ECO RACE®  A SAINT CYPRIEN  
	
  

Pour	
   la	
   quatrième	
   année	
   consécu2ve,	
   l’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   va	
   s’élancer	
   de	
   Saint	
   Cyprien,	
   sta2on	
  
balnéaire	
  des	
  Pyrénées	
  Orientales,	
  nichée	
  au	
  pied	
  du	
  Mont	
  Canigou	
  dont	
  le	
  sommet	
  souvent	
  enneigé	
  
à	
  ceGe	
  époque,	
  devrait	
  contraster	
  avec	
  le	
  bleu	
  profond	
  de	
  la	
  mer	
  Méditerranée.	
  Deux	
  jours	
  durant,	
  
près	
  de	
  200	
  véhicules	
  et	
  500	
  personnes	
  vont	
  inves2r	
  le	
  parking	
  de	
  la	
  Capitainerie	
  et	
  du	
  Joa	
  Casino	
  de	
  
Saint	
  Cyprien.	
  
Le	
   samedi	
   27	
   décembre	
   2014,	
   quelques	
   140	
   bénévoles	
   et	
   prestataires,	
   dans	
   un	
   premiers	
   temps,	
  
passeront	
  les	
  vérifica2ons	
  administra2ves	
  et	
  techniques	
  de	
  14h00	
  à	
  19h00.	
  Cet	
  exercice	
  consistera	
  à	
  
vérifier	
   que	
   tout	
   le	
   monde	
   est	
   bien	
   en	
   règle	
   sur	
   le	
   plan	
   administra2f,	
   mais	
   aussi	
   à	
   équiper	
   les	
  
membres	
   de	
   l’organisa2on	
   et	
   les	
   véhicules	
   de	
   tous	
   les	
  matériels	
   nécessaires	
   pour	
   par2r	
   sur	
   ceGe	
  
grande	
  aventure.	
  
Après	
   un	
   dernier	
   briefing,	
   l’organisa2on	
   sera	
   opéra2onnelle	
   pour	
   accueillir	
   les	
   concurrents	
  Moto,	
  
Auto,	
  Camion,	
  Raid	
  et	
  leurs	
  assistances	
  le	
  lendemain,	
  dimanche	
  28	
  décembre	
  de	
  7h00	
  à	
  18h00.	
  Après	
  
avoir	
  sa2sfait	
  aux	
  vérifica2ons	
  administra2ves	
  installées	
  dans	
  le	
  Joa	
  Casino,	
  les	
  par2cipants	
  passeront	
  
les	
   véhicules	
   de	
   course,	
  mais	
   aussi	
   les	
   autos	
   et	
   camions	
   d’assistance,	
   aux	
   vérifica2ons	
   techniques	
  
sous	
  la	
  grande	
  tente	
  mise	
  en	
  place	
  par	
  la	
  municipalité	
  de	
  Saint	
  Cyprien,	
  partenaire	
  indispensable	
  de	
  
l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®.	
  	
  Ce	
  sera	
  l’occasion	
  unique	
  en	
  France	
  et	
  même	
  en	
  Europe,	
  pour	
  les	
  passionnés	
  de	
  
sport	
  mécanique	
  et	
  de	
  Tout	
  Terrain,	
  de	
  s’imprégner	
  de	
  l’ambiance	
  unique	
  de	
  ce	
  grand	
  Rallye	
  Africain	
  
organisé	
  dans	
  la	
  pure	
  tradi2on	
  de	
  la	
  discipline.	
  D’ailleurs,	
  chaque	
  année	
  les	
  passionnés	
  ou	
  les	
  curieux	
  
répondent	
   présents	
   massivement	
   pour	
   assister	
   aux	
   prépara2fs,	
   échanger	
   avec	
   les	
   par2cipants	
   et	
  
observer	
  de	
  près	
  les	
  magnifiques	
  machines	
  de	
  course	
  exposées	
  le	
  temps	
  d’une	
  journée	
  dans	
  le	
  parc	
  
fermé	
  installé	
  devant	
  le	
  Casino	
  de	
  Saint	
  Cyprien.	
  	
  
Toujours	
  le	
  dimanche	
  28	
  décembre,	
  à	
  18h30,	
  Monsieur	
  Thierry	
  DEL	
  POSO,	
  le	
  Maire	
  de	
  Saint	
  Cyprien	
  
donnera	
   le	
   signal	
   du	
   départ	
   à	
   la	
   première	
   moto	
   depuis	
   le	
   Quai	
   Arthur	
   Rimbaud.	
   Les	
   par2cipants	
  
défileront	
   ainsi	
   devant	
   le	
   public	
  massé	
   le	
   long	
   du	
   parcours	
   qui	
  mènera	
   les	
   véhicules	
   au	
   Stade	
   des	
  
Capellans	
  où	
  se	
  déroulera	
  le	
  briefing	
  d’avant	
  course.	
  	
  
Après	
  une	
  dernière	
  nuit	
   à	
   Saint	
  Cyprien,	
   lundi	
  29	
  décembre,	
  au	
  pe2t	
   jour,	
   la	
   caravane	
  de	
   l’AFRICA	
  
ECO	
   RACE®	
   	
  quiGera	
   la	
   France,	
   direc2on	
   le	
   Port	
   de	
  Motril	
   sur	
   la	
   côte	
  Méditerranéenne	
   du	
   Sud	
   de	
  
l’Espagne,	
   pour	
   embarquer	
   sur	
   un	
   ferry	
   direc2on	
   le	
  Maroc.	
   Après	
   une	
   nuit	
   de	
   traversée,	
   le	
   rallye	
  
débarquera	
  à	
  Nador	
  et	
  s’élancera	
  pour	
  12	
  étapes	
  et	
  6337	
  km	
  dont	
  3430	
  km	
  de	
  spéciales.	
  



POINT	
  GPS	
  :	
  42°37’3N	
  /	
  03°2’4E	
  	
  

verification a saint Cyprien  

programme du dimanche 28 decembre 
Le	
  dimanche	
  28	
  décembre	
  sera	
  exclusivement	
  réservé	
  aux	
  vérifica2ons	
  techniques	
  et	
  administra2ves	
  
pour	
  la	
  course,	
  le	
  raid,	
  les	
  assistances	
  et	
  la	
  presse.	
  
Ce	
  sont	
  ainsi	
  130	
  véhicules	
  dont	
  40	
  camions	
  et	
  un	
  peu	
  plus	
  de	
  300	
  personnes	
  qui	
  vont	
  être	
  accréditées	
  
et	
  équipées	
  pour	
  par2ciper	
  au	
  rallye.	
  
07h00	
  –	
  18h00	
  :	
  Vérifica2ons	
  techniques	
  et	
  administra2ves	
  concurrents,	
  assistances,	
  raid,	
  presse	
  
19h00	
  –	
  20h00	
  :	
  Départ	
  Officiel	
  du	
  Parc	
  Fermé	
  –	
  parking	
  de	
  la	
  Capitainerie	
  
20h00	
  –	
  21h00	
  :	
  Briefing	
  concurrents	
  et	
  cocktail	
  -­‐	
  Salle	
  des	
  Sports	
  des	
  Capellans	
  
	
  	
  

BUVETTE	
  ET	
  RESTAURATION	
  SUR	
  PLACE	
  



dakar 

REPONDRE A UNE DEMANDE 
L’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   répond	
   aux	
   besoins	
   stratégiques	
   que	
   sont	
   le	
   tourisme,	
   l’économie	
   et	
   le	
  
développement	
  durable	
  sur	
  le	
  con2nent	
  africain.	
  	
  
Ini2ateurs	
  du	
  projet,	
  Partenaires	
  et	
  Acteurs,	
  le	
  Maroc,	
  la	
  Mauritanie	
  et	
  le	
  Sénégal	
  sont	
  les	
  trois	
  pays	
  du	
  
con2nent	
  traversés	
  par	
  l’épreuve.	
  
L’	
  AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  a	
  été	
  créé	
  avec	
  le	
  sou2en	
  des	
  Fédéra2ons	
  spor2ves	
  interna2onales	
  auto	
  et	
  moto	
  et	
  
le	
   partenariat	
   des	
   autorités	
   africaines.	
   La	
   course	
   est	
   inscrite	
   au	
   Calendrier	
   Interna2onal	
   F.I.A	
   et	
   F.I.M,	
  
fédéra2ons	
  interna2onales.	
  	
  	
  	
  	
  
	
  	
  

UNE VERITABLE AVENTURE HUMAINE  
L’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  est	
  un	
  Rallye	
  Tout	
  Terrain	
  Africain	
  reprenant	
  les	
  valeurs	
  qui	
  ont	
  écrit	
  la	
  légende	
  des	
  
Rallyes.	
  Il	
  plonge	
  ses	
  par2cipants	
  dans	
  une	
  ambiance	
  typique,	
  sur	
  des	
  pistes	
  inédites	
  faisant	
  la	
  part	
  belle	
  
au	
  pilotage,	
  au	
  cœur	
  de	
  paysages	
  inoubliables	
  comme	
  seule	
  l’Afrique	
  peut	
  offrir.	
  
Convivialité,	
  authen2cité,	
  solidarité	
  et	
  spor2vité	
  sont	
  les	
  maîtres	
  mots	
  de	
  ceGe	
  épreuve	
  permeGant	
  à	
  un	
  
maximum	
  de	
  concurrents,	
  de	
  rejoindre	
  le	
  mythique	
  Lac	
  Rose	
  à	
  Dakar.	
  
Un	
  volet	
  humanitaire	
  est	
  également	
  mis	
  en	
  œuvre	
  par	
  certains	
  concurrents	
  et	
  par	
  la	
  direc2on	
  du	
  rallye.	
  
Les	
   ac2ons	
   menés	
   en	
   amont	
   de	
   l’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   sont	
   relayées	
   par	
   l’équipe	
   d’organisa2on	
   qui	
  
transporte	
   toute	
   sorte	
   de	
   marchandises	
   issues	
   de	
   dons	
   à	
   des2na2on	
   des	
   popula2ons	
   les	
   plus	
  
défavorisées.	
  	
  
	
  	
  

NE LAISSER QUE DES TRACES DE PNEUS DANS LE DESERT 
L’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   affiche	
   clairement	
   sa	
   volonté	
   de	
   donner	
   au	
   développement	
   durable	
   une	
   réelle	
  
dimension	
   en	
   l’intégrant	
   dans	
   l’organisa2on	
   quo2dienne	
   de	
   la	
   course	
   grâce	
   à	
   des	
   démarches	
   et	
   à	
   un	
  
comportement	
   éco	
   responsable,	
   en	
   meGant	
   l’accent	
   sur	
   la	
   prise	
   de	
   conscience	
   individuelle	
   et	
  
quo2dienne	
  en	
  ma2ère	
  d’écologie.	
  	
  
Par	
   exemple,	
   un	
   certain	
   nombre	
   de	
   véhicules	
   de	
   l’organisa2on	
   sont	
   équipés	
   de	
   panneaux	
  
photovoltaïques	
  afin	
  d’u2liser	
  l’énergie	
  emmagasinée	
  toute	
  la	
  journée	
  pour	
  mener	
  à	
  bien	
  leurs	
  missions	
  
(chrono	
   à	
   l’arrivée,	
   mise	
   en	
   ligne	
   des	
   classements	
   ou	
   simple	
   alimenta2on	
   des	
   circuits	
   électriques	
   du	
  
véhicule).	
  En	
  course,	
  une	
  catégorie	
  expérimentale	
  réservée	
  aux	
  véhicules	
  hybrides	
  a	
  été	
  mise	
  en	
  place	
  et	
  
chaque	
  année,	
  plusieurs	
  prototypes	
  réussissent	
  à	
  rejoindre	
  le	
  Lac	
  Rose.	
  
L’économie	
  africaine	
  est	
  mise	
  en	
  avant	
  en	
  faisant	
  appel	
  à	
  des	
  prestataires	
  locaux.	
  De	
  même,	
  le	
  parcours	
  
est	
   défini	
   en	
   étroite	
   collabora2on	
   avec	
   les	
   autorités	
   des	
   pays	
   traversés	
   afin	
   d’éviter	
   les	
   zones	
   «	
   à	
  
protéger	
  »	
  comme	
  les	
  parcs	
  na2onaux…	
  



José Maria SERVIA 
Ouverture 

René METGE 
Directeur Sportif 

Manfred KROISS 
PC Course 

Dominique DURIOT 
Direction & Comptabilité 

Véronique CAIRE 
Relation Concurrents 

Thierry SCHARFF 
Presse & Logistique 

En	
  plus	
  de	
  ces	
  six	
  membres	
  de	
  l’organisa2on	
  qui	
  sont	
  en	
  quelques	
  sortes	
  les	
  «	
  permanents	
  »	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  
RACE®,	
   on	
   dénombre	
   une	
   centaines	
   de	
   bénévoles	
   et	
   officiels	
   sur	
   l’épreuve	
   et	
   une	
   trentaine	
   de	
   personnes	
  
travaillant	
  pour	
  des	
  prestataires	
  techniques.	
  

L’ORGANISATION 

Les officiels 

Giorgio MORETTI 
Président du Collège 

Nicole BONNET 
Directeur de course 

Jean Marc PEYRICHOU 
Commissaire technique 

COLLÈGE AUTO 

Jean François WULVERYCK 
Président du Jury 

Mahmoud ESSOUSSI 
Directeur de course 

Charles KRAJKA 
Commissaire technique et 

relation concurrents 

JURY MOTO 
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LE PARCOURS 



PROFILs DES ETAPES 

CeGe	
  première	
  spéciale	
  n’est	
  pas	
  le	
  de	
  mise	
  en	
  jambe	
  tombera	
  très	
  bien	
  parce	
  qu’elle	
  trop	
  éloignée	
  de	
  Nador.	
  
Même	
   si	
   sa	
   mise	
   en	
   place	
   sera	
   compliquée	
   au	
   niveau	
   de	
   l’équipe	
   d’organisa2on,	
   elle	
   va	
   permeGre	
   aux	
  
concurrents	
  d’aGaquer	
   la	
   liaison	
  de	
  bonne	
  heure	
  et	
  de	
  ne	
  pas	
  finir	
   le	
  secteur	
  rou2er	
  de	
  nuit.	
  C’est	
  d’autant	
  
plus	
  important	
  que	
  le	
  bivouac	
  sera	
  installé	
  plus	
  loin	
  au	
  sud	
  afin	
  d’avoir	
  moins	
  froid	
  la	
  première	
  nuit.	
  Ce	
  secteur	
  
chronométré	
  ne	
  sera	
  pas	
  long	
  mais	
  il	
  devrait	
  meGre	
  en	
  exergue	
  les	
  bons	
  navigateurs	
  car	
  il	
  y	
  a	
  énormément	
  de	
  
pe2tes	
   pistes.	
   A	
   certains	
   croisements,	
   il	
   y	
   a	
   jusqu’à	
   six	
   direc2ons	
   possibles.	
   Il	
   va	
   donc	
   falloir	
   être	
   bien	
  
concentré	
   et	
   appliqué	
   dès	
   le	
   début	
   du	
   rallye.	
   En	
   dehors	
   de	
   cela,	
   ceGe	
   première	
   spéciale	
   plutôt	
   vallonnée,	
  
regroupant	
   tous	
   les	
   terrains	
   que	
   l’on	
   rencontre	
   sur	
   un	
   rallye	
   tout	
   terrain,	
   à	
   l’excep2on	
   des	
   dunes,	
   ne	
  
comportera	
  pas	
  spécialement	
  de	
  difficultés.	
  	
  

En	
  sortant	
  du	
  magnifique	
  bivouac	
  installé	
  au	
  bord	
  des	
  dunes,	
  les	
  concurrents	
  prendront	
  la	
  direc2on	
  d’Erfoud	
  
pour	
  rejoindre	
  le	
  départ	
  à	
  Merzouga.	
  Ils	
  ne	
  vont	
  pas	
  entrer	
  directement	
  dans	
  l’Erg	
  mais	
  emprunter	
  un	
  oued	
  
pour	
   longer	
   les	
  dunes	
  avant	
  d’aller	
   chercher	
  un	
  point	
  GPS	
  au	
  cœur	
  de	
   l’Erg	
  de	
  Merzouga	
  qui	
  peut	
   s’avérer	
  
parfois	
  compliqué.	
  Sor2s	
  de	
  l’Erg,	
  les	
  concurrents	
  retrouveront	
  le	
  départ	
  emprunté	
  l’année	
  dernière	
  ainsi	
  que	
  
la	
  spéciale	
  par2culièrement	
  belle	
  qui	
  les	
  mènera	
  jusque	
  dans	
  la	
  région	
  de	
  Mahmid.	
  Au	
  programme,	
  le	
  passage	
  
du	
  «	
  volcan	
  »	
  et	
   le	
  franchissement	
  de	
  l’Oued	
  Draa	
  qui	
  pourrait	
  encore	
  être	
  en	
  eau	
  après	
  les	
  récentes	
  pluies	
  
diluviennes.	
  Là	
  encore	
  une	
  spéciale	
  très	
  complète	
  en	
  terme	
  de	
  variété	
  de	
  terrains	
  et	
  surtout	
  très	
  plaisante	
  au	
  
niveau	
  pilotage.	
  

Après	
  quelques	
  kilomètres	
  sur	
  une	
  pe2te	
  piste	
  et	
  le	
  passage	
  d’un	
  canyon	
  dans	
  de	
  la	
  pierraille,	
  les	
  concurrents	
  
arriveront	
   sur	
   le	
   plateau	
   de	
   l’Oasis	
   Sacrée	
   juste	
   avant	
   d’aborder	
   l’Erg	
   Chegaga	
   qu’ils	
   vont	
   franchir	
   sur	
   une	
  
vingtaine	
  de	
  kilomètres.	
  Compte	
  tenu	
  du	
  fait	
  que	
   la	
   journée	
  va	
  être	
  par2culièrement	
   longue	
  pour	
  rejoindre	
  
Assa,	
   nous	
   avons	
   été	
   gen2ls	
   dans	
   Chegaga	
   puisque	
   nous	
   les	
   avons	
   amené	
   sur	
   deux	
   pe2ts	
   plateaux	
   qui	
  
rendront	
   le	
   franchissement	
  moins	
  compliqué.	
  A	
   la	
  sor2e	
  des	
  dunes,	
   le	
  Lac	
   Iriki	
  permeGra	
  de	
  faire	
  parler	
   les	
  
chevaux.	
   Ensuite,	
   une	
   succession	
   de	
   pistes	
   sablonneuse,	
   de	
   passages	
   plus	
   cassants,	
   de	
   cols,	
   de	
   canyons,	
  
d’oueds	
   et	
   de	
   lacs	
   à	
   sec	
   conduira	
   les	
   véhicules	
   vers	
   une	
   très	
   belle	
   arrivée	
   sur	
   Icht.	
   Une	
   spéciale	
   dont	
   le	
  
moment	
   fort	
   sera	
   le	
   passage	
   de	
   l’Erg	
   où	
   il	
   ne	
   faudra	
   pas	
   connaître	
   de	
   problème	
   sous	
   peine	
   de	
   perdre	
  
beaucoup	
  de	
  temps.	
  

Ce;e	
   année,	
   René	
   METGE	
   et	
   son	
   équipe	
   ont	
   parcouru	
   plus	
   d’un	
   mois	
   durant	
   les	
   pistes	
   africaines	
   à	
   la	
  
recherche	
  de	
  nouveautés	
  pour	
   rendre	
   le	
  parcours	
  de	
   la	
  7ème	
  édiRon	
  de	
   l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  toujours	
  plus	
  
a;racRf.	
  Des	
   reconnaissances	
   éprouvantes	
   en	
   raison	
  de	
   condiRons	
  météo	
  désastreuses	
   au	
  Maroc	
   et	
   très	
  
chaudes	
  en	
  Mauritanie.	
  Malgré	
  tout,	
  ils	
  sont	
  revenus	
  avec	
  un	
  tracé	
  équilibré	
  où	
  chaque	
  jour	
  comporte	
  son	
  
lot	
  de	
  difficultés,	
  jamais	
  insurmontables,	
  mais	
  suffisamment	
  usantes	
  et	
  sélecRves	
  pour	
  perme;re	
  aux	
  mieux	
  
préparés	
  de	
  Rrer	
   leur	
  épingle	
  du	
   jeu.	
  Une	
  édiRon	
  2015	
  dans	
   la	
  pure	
  tradiRon	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  que	
  
René	
  METGE	
  présente	
  avec	
  toujours	
  autant	
  de	
  passion.	
  

Mardi	
  30	
  décembre	
  2014	
  
ÉTAPE	
  N°	
  1	
  :	
  NADOR	
  /	
  JORF	
  EL	
  HAMAM	
  :	
  645	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  NADOR	
  /	
  HASSI	
  BERKANE	
  :	
  66	
  km	
  
SPÉCIALE	
  :	
  HASSI	
  BERKANE	
  /	
  MSOUN	
  :	
  117	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  MSOUN	
  /	
  JORF	
  EL	
  HAMAM	
  :	
  462	
  km	
  

Mercredi	
  31	
  décembre	
  2014	
  
ÉTAPE	
  N°	
  2	
  :	
  JORF	
  EL	
  HAMAM	
  /	
  TAGOUNITE	
  :	
  438	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  JORF	
  EL	
  HAMAM	
  /	
  MERZOUGA	
  :	
  38	
  km	
  
SPÉCIALE	
  :	
  MERZOUGA	
  /	
  MAHMID	
  :	
  377	
  km	
  
TRANSFERT	
  :	
  MAHMID	
  /	
  TAGOUNITE	
  :	
  23	
  km	
  

Jeudi	
  1er	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°	
  3	
  :	
  TAGOUNITE/	
  ASSA	
  :	
  525	
  km	
  
DÉPART	
  DEPUIS	
  LE	
  BIVOUAC	
  
SPÉCIALE	
  :	
  TAGOUNITE	
  /	
  ICHT	
  :	
  433	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  ICHT/	
  ASSA	
  :	
  92	
  km	
  



Pour	
  la	
  troisième	
  journée	
  consécu2ve,	
  la	
  spéciale	
  s’élancera	
  depuis	
  le	
  bivouac.	
  C’est	
  un	
  vrai	
  confort	
  quand	
  il	
  
n’y	
  a	
   	
  pas	
  de	
  liaison	
  à	
  faire	
  au	
  pe2t	
  ma2n.	
  En	
  même	
  temps,	
  cela	
  impose	
  d’être	
  bien	
  réveillé.	
  Surtout	
  pour	
  ces	
  
225	
   km	
   dont	
   la	
   moi2é	
   est	
   en2èrement	
   nouvelle	
   avec	
   notamment	
   une	
   arrivée	
   sur	
   la	
   digue	
   à	
   l’entrée	
   de	
  
Laayoune.	
   La	
   première	
   par2e	
   est	
   plutôt	
   rapide	
   avec	
   quelques	
   rochers,	
   sans	
   aucun	
  WPM	
   pour	
   favoriser	
   la	
  
naviga2on.	
   Un	
   exercice	
   où	
   il	
   est	
   possible	
   de	
   rapidement	
   perdre	
   du	
   temps.	
   Ensuite,	
   les	
   concurrents	
   vont	
  
entamer	
  la	
  descente	
  d’une	
  première	
  dépression	
  qui	
  n’est	
  pas	
  celle	
  de	
  l’an	
  dernier,	
  mais	
  celle	
  empruntée	
  il	
  y	
  a	
  
deux	
   ans,	
   beaucoup	
   plus	
   belle.	
   Ils	
   remonteront	
   un	
   pe2t	
   col	
   avant	
   d’aborder	
   la	
   deuxième	
   dépression.	
   Dix	
  
kilomètres	
   qui	
   offriront	
   un	
   panorama	
   comme	
   seul	
   peut	
   en	
   offrir	
   ceGe	
   région	
   du	
   grand	
   sud	
   marocain.	
   La	
  
dernière	
  por2on	
  vers	
  l’arrivée	
  longera	
  l’oued	
  Amra	
  avant	
  de	
  déboucher	
  sur	
  une	
  succession	
  de	
  lacs	
  à	
  sec.	
  Une	
  
fois	
  la	
  ligne	
  d’arrivée	
  franchie,	
  il	
  restera	
  encore	
  la	
  longue	
  liaison	
  au	
  bord	
  de	
  l’Océan	
  Atlan2que	
  pour	
  rejoindre	
  
Dakhla	
  et	
  profiter	
  d’une	
  journée	
  de	
  repos	
  bien	
  méritée.	
  	
  

Après	
   une	
   bonne	
   journée	
   de	
   repos,	
   tous	
   les	
   concurrents	
   devraient	
   être	
   d’aGaque	
   pour	
   ceGe	
   deuxième	
  
semaine	
  de	
  course.	
  Après	
  une	
  longue	
  liaison	
  ma2nale	
  jusqu'à	
  la	
  fron2ère	
  entre	
  le	
  Maroc	
  et	
  la	
  Mauritanie,	
  le	
  
passage	
   du	
   No	
  Man’s	
   Land	
   entre	
   les	
   deux	
   pays,	
   les	
   véhicules	
   rejoindront	
   le	
   village	
   de	
   Boulanouar	
   où	
   sera	
  
donné	
  le	
  départ	
  de	
  la	
  courte	
  spéciale	
  du	
  jour.	
  Une	
  spéciale	
  bien	
  connue	
  à	
  présent,	
  plutôt	
  rapide	
  sur	
  un	
  terrain	
  
sablonneux,	
  mais	
   pas	
   toujours	
   évidente	
   au	
   niveau	
   de	
   la	
   naviga2on	
   aux	
   caps	
   et	
   en	
   hors	
   piste.	
   Un	
   exercice	
  
sympa	
  qui	
  permeGra	
  de	
  se	
  faire	
  une	
  idée	
  du	
  désert	
  mauritanien.	
  	
  	
  

PROFILs DES ETAPES 

CeGe	
   4ème	
   spéciale	
   était	
   déjà	
   au	
   programme	
   en	
   2014	
   mais	
   nous	
   avons	
   réussi	
   à	
   trouver	
   quelques	
   pe2tes	
  
nouveautés	
  bien	
  sympathiques.	
  J’adore	
  vraiment	
  ce	
  parcours	
  parce	
  qu’après	
  le	
  CP	
  1,	
  les	
  concurrents	
  entrent	
  
dans	
  des	
   vallées	
  où	
   le	
   terrain	
  est	
   sablonneux	
  avec	
  une	
  piste	
  qui	
   serpente	
  entre	
   les	
   arbres	
  mais	
   sans	
  aucun	
  
piège.	
  Au	
  final,	
  une	
  por2on	
  qui	
  sera	
  un	
  vrai	
  régal	
  pour	
  le	
  pilotage	
  au	
  milieu	
  de	
  paysages	
  magnifiques	
  et	
  variés.	
  
AGen2on	
  toutefois	
  de	
  ne	
  pas	
  confondre	
  vitesse	
  et	
  précipita2on.	
  Il	
  y	
  aura	
  aussi	
  quelques	
  oueds	
  à	
  franchir	
  mais	
  
rien	
  de	
  méchant	
  et	
  une	
  dernière	
  par2e	
  aux	
  terrains	
  très	
  changeants	
  avant	
  d’aborder	
  les	
  30	
  kilomètres	
  finaux	
  
très	
  roulants.	
  	
  

Vendredi	
  2	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°	
  4	
  :	
  ASSA	
  /	
  AS	
  SAKN	
  :	
  394	
  km	
  
DÉPART	
  DEPUIS	
  LE	
  BIVOUAC	
  
SPÉCIALE	
  :	
  ASSA	
  /	
  OUED	
  AARRAID	
  :	
  379	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  OUED	
  AARRAID	
  /	
  AS	
  SAKN	
  :	
  15	
  km	
  

Samedi	
  3	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°	
  5	
  :	
  AS	
  SAKN	
  /	
  DAKHLA	
  :	
  757	
  km	
  
DÉPART	
  DEPUIS	
  LE	
  BIVOUAC	
  
SPÉCIALE	
  :	
  AS	
  SAKN	
  /	
  LAAYOUNE	
  :	
  225	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  LAAYOUNE	
  /	
  DAKHLA	
  :	
  532	
  km	
  	
  

Lundi	
  5	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°	
  6	
  :	
  DAKHLA	
  /	
  CHAMI	
  :	
  621	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  DAKHLA	
  /	
  BOULANOUAR	
  :	
  437	
  km	
  
SPÉCIALE	
  :	
  BOULANOUAR	
  /	
  CHAMI	
  :	
  174	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  CHAMI	
  /	
  BIVOUAC	
  :	
  10	
  km	
  



CeGe	
  spéciale	
  sera	
  la	
  plus	
  longue	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  2015.	
  Elle	
  conduira	
  la	
  caravane	
  du	
  rallye	
  vers	
  le	
  nord	
  
jusqu’à	
  Azougui,	
   un	
   joli	
   village	
   en	
   contrebas	
  d’une	
   grande	
   falaise	
   au	
   cœur	
  des	
  dunes.	
   Le	
  début	
   sera	
   rapide	
  
jusqu’à	
  la	
  ligne	
  de	
  chemin	
  de	
  fer	
  qui	
  traverse	
  la	
  Mauritanie.	
  Ensuite,	
  les	
  choses	
  vont	
  se	
  corser.	
  Ce	
  sera	
  difficile	
  
en	
   plein	
   cœur	
   d’un	
   océan	
   de	
   sable	
   jusqu’au	
   CP	
   3	
   installé	
   dans	
   une	
   carrière	
   de	
   granite.	
   Il	
   y	
   aura	
   encore	
  
quelques	
  dunes	
  avant	
  de	
  retrouver	
  une	
  pe2te	
  piste	
  très	
  sympa	
  qui	
  mènera	
  les	
  concurrents	
  sur	
  les	
  contreforts	
  
d’Atar	
   avec,	
   en	
   fin	
   de	
   parcours,	
   la	
   montée	
   du	
   col	
   d’Azougui	
   qui	
   est	
   sublime.	
   Une	
   bonne	
   journée	
  
d’entrainement	
  pour	
  la	
  copieuse	
  boucle	
  du	
  lendemain.	
  	
  

CeGe	
  boucle	
  pourrait	
  bien	
  être	
   le	
  moment	
   fort	
  du	
  rallye.	
  La	
   journée	
  est	
   très	
  simple	
  à	
  résumer.	
  Une	
  por2on	
  
aller	
  très	
  difficile	
  et	
  un	
  retour	
  à	
  vitesse	
  maxi.	
  Sans	
  doute	
  une	
  bonne	
  séance	
  de	
  pilotage	
  qu’il	
  aura	
  cependant	
  
fallu	
  mériter	
   après	
  être	
  passé	
  par	
  des	
  dunes,	
  de	
   l’herbe	
  à	
   chameau,	
  des	
  dunes,	
  de	
   l’herbe	
  à	
   chameau,	
  une	
  
passe	
  pas	
  évidente	
  à	
  monter	
  dans	
   le	
   sable	
  mou	
  et	
  encore	
  des	
  dunes.	
  Un	
  oued	
   immense	
   conduira	
  au	
  CP	
  2,	
  
synonyme	
  de	
  délivrance.	
  Le	
  retour	
  sera	
  composé	
  de	
  deux	
  lacs	
  à	
  sec	
  avec	
  un	
  peu	
  plus	
  de	
  50	
  km	
  à	
  fond	
  jusqu’à	
  
l’arrivée.	
  Une	
  pe2te	
  liaison	
  de	
  35	
  km	
  permeGra	
  de	
  reprendre	
  ses	
  esprits.	
  	
  	
  

PROFILs DES ETAPES 

Après	
  un	
  nouveau	
  départ	
  depuis	
   le	
  bivouac,	
   les	
   concurrents	
  descendront	
   le	
   col	
  de	
   la	
  passe	
  d’Azougui	
  qu’ils	
  
avaient	
  monté	
  la	
  veille.	
  Avec	
  la	
  lumière	
  du	
  ma2n,	
  ils	
  devraient	
  se	
  souvenir	
  longtemps	
  de	
  ce	
  qu’ils	
  vont	
  voir.	
  En	
  
veillant	
   bien	
   à	
   suivre	
   les	
   caps,	
   le	
   road	
   book	
   les	
   amènera	
   à	
   la	
   route	
   de	
  NouakchoG	
  qu’ils	
   traverseront	
   pour	
  
trouver	
   le	
   CP1.	
   Après	
   avoir	
   passé	
   un	
   pe2t	
   cordon	
   de	
   dunes,	
   ils	
   arriveront	
   à	
   la	
   vallée	
   blanche	
   qu’ils	
  
contourneront	
  pour	
  trouver	
  une	
  piste	
  menant	
  à	
  la	
  passe	
  de	
  Tifoujar.	
  Un	
  passage	
  là	
  encore	
  très	
  beau	
  mais	
  aussi	
  
et	
   sûrement	
   assez	
   difficile.	
   La	
   descente	
   vers	
   El	
   Gleitat	
   ne	
   sera	
   pas	
   très	
   bonne	
   non	
   plus	
   avec	
   de	
   nombreux	
  
rochers.	
  Ensuite,	
   la	
  piste	
   les	
  conduira	
  dans	
  un	
  oued	
   jusqu’à	
  présent	
   inconnu	
  des	
  par2cipants	
  de	
   l’Africa	
  Eco	
  
Race.	
   Du	
   coup,	
   ils	
   auront	
   évolué	
   dans	
   fait	
   tous	
   les	
   oueds	
   de	
   la	
   vallée.	
   Ce	
   dernier	
   s’étend	
   jusqu’à	
   la	
   passe	
  
d’Izigui	
  qui	
  sera	
  la	
  dernière	
  difficulté	
  du	
  jour	
  puisque	
  le	
  parcours	
  sera	
  roulant	
  jusqu’à	
  l’arrivée	
  installée	
  dans	
  les	
  
faubourgs	
  d’Akjoujt.	
  Une	
  spéciale	
  100%	
  sable.	
  	
  

Mardi	
  6	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°	
  7	
  :	
  CHAMI	
  /	
  AZOUGUI	
  :	
  433	
  km	
  
DÉPART	
  DEPUIS	
  LE	
  BIVOUAC	
  
SPÉCIALE	
  :	
  CHAMI	
  /	
  AMSAGA	
  :	
  433	
  km	
  
ARRIVÉE	
  AU	
  BIVOUAC	
  

Mercredi	
  7	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°	
  8	
  :	
  AZOUGUI	
  /	
  AZOUGUI	
  :	
  399	
  km	
  
TRANSFERT	
  :	
  BIVOUAC	
  /	
  DÉPART	
  DE	
  SPÉCIALE	
  :	
  6	
  km	
  
SPÉCIALE	
  :	
  AZOUGUI	
  /	
  ATAR	
  :	
  358	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  ATAR	
  /	
  AZOUGUI	
  :	
  35	
  km	
  

Jeudi	
  8	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°9	
  :	
  AZOUGUI	
  /	
  AKJOUJT	
  :	
  391	
  km	
  
DÉPART	
  DEPUIS	
  LE	
  BIVOUAC	
  
SPÉCIALE	
  :	
  AZOUGUI	
  /	
  AKJOUJT	
  :	
  367	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  AKJOUJT	
  /	
  BIVOUAC	
  :	
  24	
  km	
  



PROFILs DES ETAPES 

CeGe	
   avant-­‐dernière	
   étape	
   mauritanienne	
   commencera	
   par	
   un	
   franchissement	
   très	
   impressionnant.	
   Plus	
  
impressionnant	
  que	
  difficile	
  d’ailleurs	
  mais	
  les	
  concurrents	
  vont	
  se	
  sen2r	
  tout	
  pe2ts	
  en	
  arrivant	
  au	
  pied	
  de	
  ces	
  
dunes	
   cathédrales.	
   Je	
  me	
   souviens	
  de	
   l’image	
  du	
   camion	
  d’Elisabeth	
   JACINTO	
   l’année	
  dernière	
   lorsqu’il	
   est	
  
arrivé	
  au	
  somment.	
  Il	
  semblait	
  minuscule	
  et	
  c’était	
  fabuleux	
  !	
  Ce	
  sera,	
  à	
  n’en	
  pas	
  douter,	
  le	
  gros	
  morceau	
  du	
  
rallye.	
  Plus	
  loin	
  dans	
  la	
  spéciale,	
  il	
  y	
  aura	
  encore	
  un	
  cordon	
  de	
  dunes	
  long	
  de	
  15	
  km	
  moins	
  difficile.	
  En	
  dehors	
  
de	
  ces	
  deux	
  pâtés	
  de	
  sable,	
  le	
  reste	
  sera	
  plutôt	
  rapide	
  avec,	
  tout	
  de	
  même,	
  pas	
  mal	
  de	
  naviga2on.	
  

Nous	
   avons	
   gardé	
   exactement	
   la	
   même	
   spéciale	
   que	
   l’année	
   dernière	
   car	
   elle	
   est	
   top	
   avec	
   des	
   dunes	
  
magnifiques	
   dorées,	
   plutôt	
   faciles	
   à	
   franchir	
   et	
   de	
   belles	
   por2ons	
   où	
   le	
   pilotage	
   fera	
   la	
   différence.	
   Une	
  
dernière	
  journée	
  normalement	
  tranquille	
  avec	
  ces	
  200	
  derniers	
  kilomètres	
  chronométrés,	
  mais	
  nous	
  avons	
  vu	
  
par	
   le	
   passé	
   que	
   rien	
   n’est	
   jamais	
   joué	
   et	
   il	
   faudra	
   donc	
   resté	
   concentré	
   jusqu’au	
   bout.	
   Y	
   compris	
   dans	
   la	
  
liaison	
  pour	
  rejoindre	
  Saint	
  Louis	
  et	
  son	
  bivouac	
  au	
  bord	
  de	
  la	
  lagune,	
  car	
  évoluer	
  sur	
  les	
  routes	
  africaines	
  est	
  
toujours	
  un	
  grand	
  moment.	
  Mais	
  cela	
  fait	
  aussi	
  par2e	
  de	
  l’aventure	
  de	
  l’Africa	
  Eco	
  Race	
  !	
  

Le	
  dernier	
  bivouac	
  sera	
  installé	
  dans	
  la	
  périphérie	
  de	
  Saint	
  Louis,	
  une	
  des	
  grandes	
  villes	
  du	
  Sénégal	
  située	
  aux	
  
confins	
  de	
  l'Océan,	
  du	
  Sahara	
  et	
  de	
  la	
  brousse.	
  Après	
  une	
  dernière	
  nuit	
  sous	
  le	
  sublime	
  ciel	
  étoilé	
  du	
  Sénégal,	
  
c’est	
  le	
  cœur	
  léger	
  que	
  les	
  finishers	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  2015	
  vont	
  s’élancer	
  dans	
  l’ul2me	
  liaison	
  vers	
  Kayar,	
  
village	
   de	
   pêcheurs	
   au	
   bord	
   de	
   l’Océan	
  Atlan2que	
   d’où	
   le	
   départ	
   en	
   ligne	
   sera	
   donné	
   sur	
   la	
   plage.	
   Les	
   24	
  
derniers	
   kilomètres	
   de	
   spéciale	
   sonneront	
   comme	
   une	
   récompense	
   et	
   même,	
   pour	
   certains,	
   comme	
   une	
  
délivrance.	
   Le	
  podium	
  dressé	
  sur	
   les	
  bords	
  du	
  Lac	
  Rose	
  sur	
   lequel	
   tous	
   les	
  héros	
  de	
  ceGe	
  sep2ème	
  édi2on	
  
recevront	
  leurs	
  trophées	
  devrait	
  être,	
  une	
  fois	
  encore,	
  le	
  théâtre	
  de	
  beaucoup	
  d’émo2on	
  et	
  de	
  joie.	
  

	
  Vendredi	
  9	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°10	
  :	
  AKJOUJT	
  /	
  TOUEILA	
  :	
  349	
  km	
  
DÉPART	
  DEPUIS	
  LE	
  BIVOUAC	
  
SPÉCIALE	
  :	
  AKJOUJT	
  /	
  AKREIDIL	
  :	
  342	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  AKREIDIL	
  /	
  TOUEILA	
  :	
  7	
  km	
  

Samedi	
  10	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°11	
  :	
  TOUEILA	
  	
  /	
  SAINT	
  LOUIS	
  :	
  349	
  km	
  
TRANSFERT	
  BIVOUAC	
  /	
  DÉPART	
  DE	
  SPÉCIALE	
  :	
  6	
  km	
  
SPÉCIALE	
  :	
  TOUEILA	
  /	
  GHREIDÂT	
  LIGHJOÛLÉ	
  :	
  201	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  GHREIDÂT	
  LIGHJOÛLÉ	
  /	
  SAINT	
  LOUIS	
  :	
  291km	
  

Dimanche	
  11	
  janvier	
  2015	
  
ÉTAPE	
  N°12	
  :	
  SAINT	
  LOUIS	
  /	
  DAKAR	
  :	
  294	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  SAINT	
  LOUIS	
  /	
  KAYAR	
  :	
  230	
  km	
  
SPÉCIALE	
  :	
  KAYAR	
  /	
  LAC	
  ROSE	
  :	
  24	
  km	
  
LIAISON	
  :	
  LAC	
  ROSE	
  /	
  DAKAR	
  :	
  40	
  km	
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DU	
  BEAU	
  MONDE	
  EN	
  MOTO	
  
Avec	
  une	
  trentaine	
  de	
  pilotes	
  au	
  départ,	
  13	
  na2onalités	
  représentées	
  et	
  deux	
  femmes	
  en	
  course,	
  la	
  
catégorie	
  moto	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  s’annonce	
  des	
  plus	
  intéressantes.	
  	
  
Pal	
  Anders	
  ULLEVASETER,	
  pilote	
  Norvégien	
  qui	
  par2cipe	
  à	
   tous	
   les	
  rallyes	
   tout	
   terrain	
  organisés	
  à	
  
travers	
  le	
  monde	
  depuis	
  20	
  ans,	
  pourrait	
  meGre	
  à	
  profit	
  son	
  immense	
  expérience	
  pour	
  remporter	
  la	
  
première	
  grande	
  victoire	
  de	
  sa	
  carrière.	
  Le	
  viking	
  aura	
  toutefois	
  fort	
  à	
  faire	
  avec	
  l’Autrichien	
  Robert	
  
THEURETZBACHER,	
   pilote	
   extrêmement	
   rapide	
   que	
   l’on	
   avait	
   découvert	
   en	
   2014	
   et	
   qui,	
   sans	
   un	
  
problème	
   mécanique,	
   serait	
   monté	
   sur	
   le	
   podium	
   pour	
   sa	
   première	
   expérience	
   en	
   rallye.	
   Mais	
  
l’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   est	
   une	
   épreuve	
   où	
   l’expérience	
   est	
   primordiale	
   et	
   Norbert	
   DUBOIS,	
   fidèle	
  
parmi	
   les	
   fidèles	
   avec	
   l’équipe	
   des	
   Motards	
   du	
   Désert,	
   repart	
   ceGe	
   année	
   avec	
   de	
   grosses	
  
ambi2ons.	
  Il	
  faudra	
  donc	
  aussi	
  compter	
  avec	
  le	
  pilote	
  français	
  pour	
  la	
  victoire.	
  	
  
CeGe	
  7ème	
   édi2on	
   sera	
   celle	
  des	
   femmes	
  en	
  moto	
   grâce	
   à	
   la	
   présence	
  de	
  deux	
  pilotes	
   féminines	
  
avec	
   l’expérimentée	
  Patsy	
  QUICK,	
  à	
   la	
   tête	
  d’une	
   importante	
  déléga2on	
  britannique,	
  et	
   la	
   rapide	
  
Russe	
  Anastasiya	
  NIFONTOVA,	
  vice	
  championne	
  du	
  monde	
  FIM	
  des	
  Rallyes	
  en	
  2014.	
  Deux	
  pilotes	
  
totalement	
   différentes	
   avec	
   une	
   longue	
   expérience	
   de	
   la	
   discipline	
   pour	
   Patsy	
   et	
   presque	
   une	
  
découverte	
  de	
  l’Afrique	
  pour	
  Anastasiya.	
  Mais	
  au	
  final	
  le	
  même	
  objec2f	
  est	
  d’arriver	
  au	
  Lac	
  Rose.	
  	
  
Un	
   objec2f	
   partagé	
   par	
   le	
   français	
   David	
   FRETIGNÉ,	
   mul2ple	
   Champion	
   du	
   Monde	
   et	
   mul2ple	
  
Champion	
   de	
   France	
   d’Enduro,	
   animateur	
   durant	
   quelques	
   années	
   des	
   plus	
   grands	
   rallyes	
   tout	
  
terrain,	
   qui	
   revient	
   sur	
   la	
   discipline	
   avec	
   le	
   sou2en	
   officiel	
   de	
   YAMAHA	
   Europe,	
   au	
   guidon	
   de	
   la	
  
Super	
   Ténéré	
  1200.	
  Un	
  nom	
  mythique	
  pour	
   ceGe	
  moto,	
  malgré	
   tout	
  plus	
   adaptée	
  aux	
   routes	
  de	
  
montagne	
  qu’au	
  désert	
   africain.	
  Mais	
   grâce	
  à	
  une	
  prépara2on	
   soigneuse	
   réalisée	
  en	
   Italie,	
  David	
  
FRETIGNÉ	
  pourrait	
  bien	
  en	
  surprendre	
  plus	
  d’un	
  sur	
  certaines	
  étapes.	
  En	
  tout	
  cas,	
  la	
  par2cipa2on	
  de	
  
la	
   star	
   française	
  de	
   la	
  moto	
   tout	
   terrain	
  et	
   l’implica2on	
  officielle	
  de	
  YAMAHA	
  est	
   l’événement	
  de	
  
l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  2015	
  sur	
  deux	
  roues.	
  	
  
	
  	
  

UNE	
  COURSE	
  TRES	
  OUVERTE	
  EN	
  AUTO	
  
Dans	
   la	
  catégorie	
  auto,	
  au	
   jeu	
  des	
  pronos2cs,	
  bien	
  malin	
  celui	
  qui	
  pourra	
  donner	
   le	
  vainqueur	
  et	
  
même	
  le	
  podium	
  final	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  2015.	
  En	
  effet,	
  que	
  ce	
  soit	
  en	
  4x4	
  ou	
  en	
  deux	
  roues	
  
motrices,	
   le	
  plateau	
  est	
   très	
  homogène	
  et	
   la	
  bataille	
   risque	
  de	
   faire	
   rage.	
  Fort	
  de	
  son	
  expérience	
  
avec	
  sa	
  par2cipa2on	
  aux	
  six	
  premières	
  édi2ons,	
  au	
  volant	
  de	
  son	
  Pick	
  Up	
  TOYOTA	
  Overdrive,	
  Jacky	
  
LOOMANS	
  fait	
  figure	
  de	
  favori.	
  Mais	
  le	
  Belge	
  aura	
  fort	
  à	
  faire,	
  non	
  seulement	
  avec	
  son	
  compatriote	
  
Erwin	
   IMSCHOOT	
  qui	
  vient	
  d’acquérir	
   le	
  même	
  véhicule,	
   tout	
  comme	
  le	
  Kazakh	
  Kanat	
  SHAGIROV,	
  
mais	
  aussi	
  et	
  surtout	
  avec	
  le	
  Hongrois	
  Balazs	
  SZALAY	
  qui	
  avait	
  animé	
  la	
  course	
  en	
  2014	
  avant	
  que	
  le	
  
moteur	
  V8	
  de	
   son	
  OPEL	
  ne	
   rende	
   l’âme.	
   Toujours	
   en	
   4x4,	
   les	
  HUMMER	
  H3	
  du	
   tchèque	
  Miroslav	
  
ZAPLETAL	
   ainsi	
   que	
  des	
  Kazakhs	
   Yuriy	
   SAZONOV	
  et	
  Andrey	
  CHEREDNIKOV,	
   pourraient	
   aussi	
   venir	
  
bousculer	
  la	
  hiérarchie.	
  	
  

les forces en presence 



Cependant,	
  après	
   les	
  pistes	
   techniques	
  du	
  Maroc	
   favorables	
  aux	
  4x4,	
   la	
   course	
  devrait	
  
s’équilibrer	
   avec	
   les	
   Buggies	
   dans	
   les	
   grands	
   espaces	
   mauritaniens.	
   Jean	
   Antoine	
  
SABATIER,	
  très	
  performant	
  en	
  2014	
  au	
  volant	
  de	
  son	
  Bugga	
  One,	
  devrait	
  pouvoir	
  2rer	
  son	
  
épingle	
  du	
  jeu,	
  tout	
  comme	
  les	
  fidèles	
  Yves	
  FROMONT	
  et	
  Patrick	
  MARTIN,	
  toujours	
  aux	
  
avant-­‐postes	
  avec	
  leur	
  Buggies	
  diesel	
  VOLKSWAGEN	
  Touareg.	
  Il	
  faudra	
  aussi	
  surveiller	
  de	
  
près	
  Philippe	
  PORCHERON	
  ou	
  encore	
  Mathieu	
  SERRADORI	
  qui	
  apprend	
  très	
  vite	
  et	
  sera	
  
navigué	
  par	
  Didier	
  HAQUETTE.	
  
Un	
  mot	
   enfin	
   sur	
   la	
   catégorie	
   T2	
   des	
   véhicules	
   de	
   série	
   qui	
   n’a	
   jamais	
   aussi	
   bien	
   été	
  
représentée	
  avec	
  une	
  pe2te	
  dizaine	
  de	
   véhicules	
   en	
   course.	
   Parmi	
   ceux-­‐ci,	
   l’Américain	
  
Michael	
  ZIEGLER,	
  le	
  Kazakh	
  Marat	
  ABYKAYEV	
  et	
  le	
  Polonais	
  Pawel	
  MOLGO	
  auront	
  fort	
  à	
  
faire	
  face	
  au	
  vainqueur	
  de	
  la	
  dernière	
  édi2on	
  Jean	
  Louis	
  JUCHAULT,	
  à	
  Marc	
  AIVAZIAN	
  ou	
  
encore	
   Olivier	
   AUBINEAU,	
   Laurent	
   HAY	
   ou	
   Gilles	
   GARD	
   qui,	
   après	
   avoir	
   vaincu	
   deux	
  
cancers,	
  aura	
  à	
  cœur	
  de	
  triompher	
  des	
  sables	
  mauritaniens.	
  	
  
	
  	
  
RECORD	
  DE	
  PARTICIPATION	
  EN	
  CAMION	
  
Une	
   dizaine	
   de	
   camions	
   seront	
   au	
   départ	
   de	
   l’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   2015	
   et	
   non	
   des	
  
moindres.	
   Tout	
   d’abord,	
   avec	
   le	
   Team	
   KAMAZ	
   dont	
   ce	
   sera	
   le	
   retour	
   en	
   Afrique.	
  
L’armada	
  russe	
  alignera	
  Anton	
  SHIBALOV,	
  sur	
   la	
  dernière	
  évolu2on	
  du	
  KAMAZ	
  Sport	
  et	
  
Sergei	
  KUPRIANOV	
  qui	
  aura	
  un	
  redoutable	
  défi	
  à	
  relever	
  au	
  volant	
  d’un	
  camion	
  hybride	
  
qui	
   devrait	
   faire	
   sensa2on.	
   Ensuite,	
   avec	
   le	
   Tchèque	
   Tomas	
   TOMECEK,	
   quadruple	
  
vainqueur	
   de	
   la	
   catégorie	
   et	
   tenant	
   du	
   2tre	
   qui	
   s’alignera	
   sur	
   son	
   TATRA	
   décoré	
   aux	
  
couleurs	
  d’un	
  nouveau	
  sponsor.	
  La	
  Portugaise	
  Elisabete	
  JACINTO	
  dont	
  le	
  MAN	
  est	
  de	
  plus	
  
en	
   plus	
   performant	
   devrait	
   aussi	
   pouvoir	
   2rer	
   son	
   épingle	
   du	
   jeu,	
   tout	
   comme	
   le	
  
hongrois	
  Miklos	
  KOVACS	
  au	
  volant	
  de	
   son	
  puissant	
  SCANIA.	
  Enfin,	
   l’expérimenté	
  pilote	
  
belge	
  Noël	
  ESSERS	
  sur	
  MAN,	
  un	
  des	
  habitués	
  de	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®,	
  devrait	
  faire	
  parler	
  
son	
   expérience	
   face	
   notamment	
   à	
   son	
   compatriote	
   Gregor	
   BOUWENS	
   dont	
   l’IVECO	
  
pourrait	
  bien	
  animer	
  la	
  course	
  des	
  poids	
  lourds.	
  	
  
	
  
UNE	
  INTERNALISATION	
  CERTAINE	
  
Incontestablement,	
   les	
   efforts	
   déployés	
   au	
   niveau	
   de	
   la	
   diffusion	
   TV	
   à	
   l’interna2onal,	
  
grâce	
   notamment	
   à	
   l’achat	
   d’espace	
   sur	
   Eurosport	
   reconduit	
   en	
   2015,	
   avec	
   un	
  
partenariat	
  également	
  sur	
  EURONEWS,	
  ont	
  porté	
  leurs	
  fruits.	
  	
  
En	
  effet,	
   jamais	
   l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  n’a	
  compté	
  autant	
  de	
  na2onalités	
  représentées	
  en	
  
course	
   et	
   surtout,	
   seront	
   présents	
   des	
   concurrents	
   venus	
   de	
   Bulgarie,	
   de	
   Nouvelle	
  
Zélande,	
   d’Angleterre,	
   des	
   Etats	
  Unis	
   ou	
   encore	
   des	
   Emirats	
   et	
  même	
  de	
  Namibie.	
   Au	
  
total	
  29	
  na2onalités	
  au	
  départ.	
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DR'&$+*.&203E;

263 !" "#5 !,>6&'9.F320I21 8=D 7'/ ,FJ&$!*7.(>)&8

(>G*&$%.=@K?3A

262 !C C#C 6*&DH&'.=@K?I3A !,9,!/ >8/ /=&'*$/).(&)!/H.$H*)*$

,/+&H&9.'<0

266 !" "#C -*(/H.HOK !,9,!/ 7'/ CSSS./-&)!>'&8

-*(/H.=I2A303

267 !C C#C /*-/6*/).=I2K !,9,!/ 7'/ CSSS./-&)!>'&8

7,$+&)*&'.72I0T<@E

269 !C C#C %/9.HIO230; !,9,!/ 7'/ =,!&>'8.(>.(&8&'!

7*HH/>(&/>.-@0K30;

26: !C C#C />F*)&/>.,A@B@32 !,9,!/ 7'/ =,!&>'8.(>.(&8&'!

/>F*)&/>.$?2@E;@03

275 !5 G*!,>!.723132@K '/D& 7'/ G*!,>!

/)!,)*,HH*.GI;2@KL

244 ,G $>$>'/$%*.&00@< G'&(/!,' *!/ &>',G&/)*8!&/=
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!" #$ %& '(&)*+,-,%),'(&)*+ ./$01+ !/* *+/.

!"#$%&'%#&%()*)%#&*+$,&%$&-*.",(

!"#$"%&$'#(!)

233 !" #$%&!'()*+',*-. /!# 012&$!3'"$'"&3&!2

45#$42'#.*6+

234 !" ,5771'286)99: /!# ;'!1$&3'71<2!&'4&'7#<7&!

0#=&2'()*+>7.*-?)

533 2@ 210&7&A'2BC*D 2#2!# !27 ,!10&2'&E7#45F$!'2&#0

4#4#'4*?6D.*G

534 2@ 3H5F#41I'#+JB+ A#0#= !$3 A#0#='0#32&!

#0#2K7H'!BL)9J

AH53#05&I'#.C*M

536 2@ A1I#73'06N.BD 37#<5# H1< O$#453,1!2

7=&%4&"5',)J)9

#73'4*DM.B

532 2@ (#75<21'&.6D*L)J) 0#< ,1! 14&1F#<

2&5E&5!#'0#!O$&3'(BDP

717H5<H1'0*9QB

535 2@ A$,!5#<1I'3)9R): A#0#= !$3 A#0#='0#32&!

A$,!5#<1I'#.)S*+?)9

2#<5<'#+*JB.:

537 2@ &33&!3'<B). 0#< F&4 4110#<3'!#75<%

4#$T&!3'0*9Q

711<5<E'(B8*+

538 2@ F1$T&<3'%9)RBB9 5I&71 F&4 4110#<3'!#75<%

F&!%H0#<3'"*G)

F1$T&<3'5RB9

539 2@ I1!13'/)9)+Q 0#< H1< 1,&4'"#A#!'2&#0

F1!13'4*DM.B

3=#4#5'<B9L)9J

53: 2@ "101T<5A',6BJ9 $<501% ,14 <#7'!#44K'2&#0

(#<"!1T57='(*+-DM

$<%$!5#<'06Q8*.
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     PRESSE 



AMV	
   est	
   une	
   compagnie	
   d’assurances	
   spécialisée	
   notamment	
   dans	
   la	
  
moto	
   tout	
   terrain	
   qui	
   assure	
   et	
   sou2en	
   l’AFRICA	
   ECO	
   RACE®	
   depuis	
   la	
  
première	
  édi2on.	
  	
  	
  

BF	
   GOODRICH	
   est	
   une	
   marque	
   du	
   manufacturier	
   de	
   pneuma2ques	
  
MICHELIN.	
  Leader	
  du	
  pneu	
  tout	
  terrain	
  en	
  auto	
  et	
  partenaire	
  de	
  l’AFRICA	
  
ECO	
  RACE®,	
  BF	
  GOODRCICH	
   	
  assurera	
  l’assistance	
  pneuma2que	
  sur	
  ceGe	
  
7ème	
  édi2on.	
  

EURO	
  4X4	
  PARTS	
  importe	
  et	
  distribue	
  des	
  pièces	
  4x4	
  auprès	
  d'une	
  double	
  
cible,	
  professionnels	
  et	
  par2culiers,	
  et	
  ce	
  dans	
  le	
  monde	
  en2er.	
  Fort	
  d’un	
  
portefeuille	
  de	
  60	
  000	
  clients,	
  EURO	
  4x4	
  PARTS	
  apporte	
  un	
  sou2en	
  aux	
  
possesseurs	
   de	
   4x4	
   bénévoles	
   qui	
   assurent	
   l’encadrement	
   de	
   l’AFRICA	
  
ECO	
  RACE®	
  .	
  

Saint	
   Cyprien	
   est	
   une	
   sta2on	
   balnéaire	
   située	
   dans	
   les	
   Pyrénées	
  
Orientales	
   sur	
   la	
   côte	
   Méditerranéenne	
   française	
   à	
   une	
   trentaine	
   de	
  
kilomètres	
   de	
   la	
   fron2ère	
   espagnole.	
   C’est	
   la	
   quatrième	
   année	
  
consécu2ve	
  que	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  s’élancera	
  depuis	
  Saint	
  Cyprien	
  avec	
  
le	
  sou2en	
  de	
  la	
  municipalité	
  et	
  de	
  l’office	
  du	
  tourisme.	
  

Impliqué	
   depuis	
   1970	
   dans	
   l’améliora2on	
   de	
   la	
   sécurité	
   et	
   du	
   confort,	
  
STAND	
   21	
   fabrique	
   des	
   produits	
   répondant	
   au	
  mieux	
   aux	
   exigences	
   du	
  
pilote	
   et	
   à	
   celles	
   des	
   normes	
   en	
   vigueur.	
   STAND	
   21	
   récompensera	
   les	
  
lauréats	
  par	
  des	
  bons	
  d’achats.	
  

HELICONIA	
   est	
   un	
   compagnie	
   aérienne	
   dont	
   la	
   floGe	
   est	
   composée	
  
d’hélicoptères	
   évoluant	
   essen2ellement	
   au	
   Maroc.	
   Une	
   fois	
   encore	
  
HELICONIA	
  meGra	
   son	
   savoir	
   faire	
  en	
  Afrique	
  au	
   service	
  de	
   l’AFRICA	
  
ECO	
  RACE®	
  	
  

les PARTENAIRES 
POWERADE	
   est	
   une	
   boisson	
   isotonique	
   pour	
   le	
   sport.	
   POWERADE	
   est	
  
riche	
  en	
  sodium	
  qui	
  aide	
  le	
  corps	
  à	
  absorber	
  les	
  liquides	
  pour	
  maintenir	
  
une	
  bonne	
  hydrata2on.	
  POWERADE	
  con2ent	
  des	
  glucides	
  qui	
  apportent	
  
aux	
   muscles	
   l'énergie	
   dont	
   ils	
   ont	
   besoin.	
   POWERADE	
   permet	
   de	
  
maintenir	
  des	
  performances	
  physiques	
  et	
  mentales	
  dans	
  l’effort.	
  	
  
Après	
  avoir	
  été	
  partenaire	
  de	
  la	
  première	
  édi2on	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  en	
  
2009,	
  POWERADE	
  revient	
  sur	
  ceGe	
  édi2on	
  2015.	
  

A.G.T.T	
  (Agence	
  générale	
  de	
  Transit	
  et	
  de	
  Transports),	
  créée	
  en	
  1949,	
  
figure	
  parmi	
   les	
  acteurs	
  majeurs	
  dans	
   l’organisa2on	
  de	
  transport,	
  du	
  
transit	
  et	
  de	
  la	
   logis2que	
  de	
  projet	
   industriel.	
  A.G.T.T	
  va	
  apporter	
  un	
  
sou2en	
  logis2que	
  à	
  l’AFRICA	
  ECO	
  RACE®	
  .	
  



 

 
Thierry	
  SCHARFF	
  

Tél.	
  :	
  +33(0)6	
  63	
  44	
  23	
  61	
  
Email	
  :	
  thierry.scharff@africarace.com	
  

	
  
Média	
  Center	
  Africa	
  Race	
  
Tél.	
  :	
  +33(0)6	
  63	
  44	
  23	
  61	
  

Email	
  :	
  presse@africarace.com	
  
	
  

Codes	
  FTP	
  pour	
  télécharger	
  les	
  photos	
  quoRdiennes	
  :	
  
hote	
  :	
  qp.africarace-­‐live.com	
  

login	
  :	
  africaecorace15	
  
password	
  :	
  dakarforever	
  

www.africarace.com	
  

contact presse 




